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Startschwierigkeiten und Aussetzer bei Regenwetter

Mit dieser Technischen Mitteilung méchten wir Sie nochmals an alle Massnahmen erinnern, die an Motoren zu
verwirklichen sind, wenn Startschwierigkeiten und Aussetzer bei kaltem und nassem Wetter an unseren V-Motoren
auftreten.

Vergaser Verharzung der Starterklappe

Mit Einsatz der halbgeschlossenen Durchliiftung an unseren V4-Motoren im Herbst 1964
ist es erforderlich, den Vergaser innen im Bereich der Starterklappe von Zeit zu Zeit mit
Benzin zu reinigen. Die Oldampfe der Entliiftung konnen nimlich im Laufe der Zeit

zu einer Verharzung der Starterklappe fihren und die Startautomatik kann dann nicht
mehr richtig arbeiten (siehe auch grines Heft "TAUNUS 'Die Vergaser', Seite 4 und 5).

Automatische Leerlaufanhebung

Es ist zu iiberpriifen, ob die richtige Leerlaufanhebung in der Endstufe der Startautomatik
bei warmem Motor gegeben ist.

Sie muss bei der Einstellung an

V4-Motoren in der 3. Stufe 2 700 - 2 900 U/min
und an V6-Motoren in der 5. Stufe 3 000 - 3 200 U/min -
betragen (siehe TM Kraftstoffanlage 23 vom 10.12. 64 und auch griines Heft "TAUNUS
'Die Vergaser', Seite 6 - 9).

Riickzugfeder fiir Starterzug 12M

Werden an dlteren 12M P4-Fahrzeugen, gebaut vor Motor-Nr 932 600, Startschwierig-
keiten beanstandet, so ist es zweckmdssig, an den Starterzug zum Vergaser eine Riick-
zugfeder zu montieren. Diese Feder verhindert, dass bei ganz heramsgezogenem, los-
gelassenem Choke die Starterklappe ganz geschlossen bleibt.

Ausserdem ist es erforderlich, an diesen Fahrzeugen das Ansaugfilter mit der Distanz-
buchse Bestell-Nr 425 992 zu montieren um zu verhindern, dass die Sterterklappe bei

einem zu hohen Anzugsmoment der Befestigungsschraube des Luftfilters klemmt (siehe
TM Kraftstoffanlage 15 vom 14. 4. 64),

Elektrische Anlage Feuchtigkeitsschutz fiir Ziindspule, Ziindkabel, Verteiler und Lichtmaschinenregler

Durch Feuchtigkeit an der elektrischen Anlage des Motors kann es bekanntlich zu Start-
schwierigkeiten infolge Kriechstrom kommen. Zum Schutz vor solchen Auswirkungen
von Feuchtigkeit wurden ab Motor-Nr EU 88 372, gebaut am 26. 2. 65, die Kunststoff-
tillen auf dem Verteiler und der Ziindspule verklebt und der Verteilerkondensator gegen
Feuchtigkeit abisoliert. An den vor dieser Motor-Nummer gebauten Fahrzeugen sind
folgende Arbeiten durchzufiihren;
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Motoraussetzer nach
l’a’ngerer Fahrt
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1. Zuandspule und Ziindkabel von Schmutz uad Ol reinigen.

Verteiler ausbauen - Verteilerkappe und Kondensator von Schmutz, Ol und evtl
Korrosionsriickstinden saubern, Lotstelle an der Unterseite des Kondensators mit
Teroson-Fluid isolieren. Teroson-Fluid antrecknen lassen und Verteiler einbauen.

3. Kunststoffhiillen an den Kabeln zur Verteiler- und Ziindspulenkappe durch neue

Wasserschutzkappen aus Gumimi, Bestell-Nr 64 579, ersetzen. Diese Gummikappen
liegen an den ziindkabeln an und verhindern einen Wassereintritt an den Kabeln
entiang.

4. In den Sonderfillen, in denen Verteilerkappe und Ziindspulenkappe bereits Einbrand-

stellen von Kriechstromen aufweisen, neue Teile einbauen.

3, Reguherwiderstand an der Anschraubplatie des Lichtmaschinenreglers kontrollieren.
Ausserdem ist der Lichtmaschinenregler bei alteren 12M-Fahrzeugen wie in der
Skizze [ gezeigt 125 mm weiter nach hinten aus dem Bereich grossten Schmutzan-
falles zu versetzen. Bei Korrosion wird die Spannung micht mehr in der richtigen
Hohe abgeregelt. Derartige Reglerschalter stnd gegen neue Schalter auszuwechseln.

Feuchugkeitsschutz fiir Zindkerzen

Weiterhin kann es durch Schmutz und Ol 1 Verbindung mit Nésse auf dem Zindkerzen-
isolator zu Startschwierigkeiten und Ziindaussetzern wahrend der Fahrt kommen. In diesem
Fall sind die neuen Wasserschutzkappen, Bestell-Nr11-446 081, zwischen Zundkerzen-
stecker und ziindkerzen zu monti eren. Diese Kappe verhindert, dass der Kerzenisolator
bei Feuchtigkeit nass wird (siehe TM Elektrische Anlage 22 vom 15. 3.65 und Elektrische
Anlage 24 vom 24. 6. 65).

I,n vereinzelten Fallf:n kann es an V4-Motoren mit geschlossener Motordurchliiftung zu einer
Vergaser- bzw Lgfrf:ltervereisung bei langerer, hoher Dauergeschwindigkeit und b:i sehr
}fmher Luftfeuchtigkeit um 0 C kommen. Diese Erscheinung macht sich durch stetigen Ab-
all der Motorleistung, starken schwarzen R tstof

, 3 arch aus dem Auspuff uid hoh f ver-
brauch bemerkbar. o Kffff”m‘f -
Abhilfe kann in diesen Fillen durch Vorwirmung der Ansaugluft. d h bei gM‘Fahrzeugen
durch Abwinkeln des Luftfilterstutzens nach Skizze II, geschaffen werdep. De: Luftﬁlter—l
deckel ist dann so zu montieren, dass der Einlassstutzen iiber dein Auspiﬁgkmmmer steht

Diesen Luftfi].[erde(:kel fi.ihrt aUCh unsere Abteil g " ile ore d )
Ul Teil , Motg or” [
g nour Zubeh o unter

An 17M-Fahrzeugen kann in solchen Fallen ein flexibler Schlauch Bestell-Nr 444 2132 auf

den Luftfilterschnorchel gesteckt werden und dann mit einer Schelle Bestell-Nr 444 91 =
befestigt werden (siehe Skizze III). -

Wahrend der warmen Jahreszeit ist der Luftfilterdeckel an P4-Fahrzeugen so weit als moglich
nach vgrn zu drehen, damit keine Luft mehr aus dem Bereich des Auspuffkriinimers ange-
saugt wird. An 1'TM-Fahrzeugen ist der flexible Schlauch zu entfernen
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