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Startautomatik V4- und VG-Motoren

Ab 4. Dezember 1954 haben wir in unserer Produktion zur Verbesserung des Startverhaltens in der kalten Jahres-
zeit die Einstellung der Startautomank an unseren V4- und Vé-Motoren geindert. Diese Anderung hat eingesetzt
ab Motor-Nr 1 137 266 und beinhalter eine Erhohung der Vorspannung der Bimetallfeder und eine hohere
Einstellung der Drehzahlerhohung. D¢ neue Einstellung sieht wie folgt aus:

a) Einstellen der Bimetallieder

o
Bel VA -Motoren muss die Stanterklappe ber v O geschilossen sean.
. [
Bei +5 C kann der Spalt imax 4 mum betragen.
fal
Bei V6-Moteren muss die Starterklappe bey -15 C geschilossen sein.

Da die Kontrolle dicser Einstellwerte in der Werkstatt v schwer durchzufiihren ist, kann bei Vergase:n
vor der Motor-Nr 1 17 244 falls der Kunde ein scitlechres Anspringen des kalten Motors beanstandet
eine Korrektur der Klanpenstellung durch Drehen des Federgehauses der Startautomauk im Uhrzeiger-
sinne (siehe Skizze) vorgenommen wesden, und zwar

VA -Moteres bis Toamim gemessen am Umitang des Federgehauses.

"

Vie-Mororen bis 10 mm

Die Feder darf auf keinen Fall noch stirker vorgespannt werden, da dann die Gefahr besteht, dass die
Motoren mit Kraftstoff iiberflutet werden.

b) Einstellen der Drehzahliberhohung

Sollte der kalte Motor kurz nach dem Anspringeun stehen bleiben, so ist die Drehzahliiberhshung in der
Endstufe der Automatik zu iberpriffen. Sie muss bei der neuen Einstellung bei den

V4-Motoren in der 3. Stufe 2700 - 2900 U/min bei warmem Motor betragen und bei
V6-Motoren in der 5. Stufe 3000 - 3200 U/min.

Die Einstellung wird wic im Werkstatthandbuch beschrieben an den beiden Muttern

auf der Betdtigungsstange von dein Federgehiuse zur Drosselklappenwelle (siehe Skizze)
vorgenommen. Bei laufendem Motor Drosselklappe halb geoffnet halien, Starterklappe
mit der Hand ganz schliessen und Drosselklappe wieder loslassen. Durcli diesen Vorgang
wird die Drosselklappe in die erhohte Leerlaufdrehzahl der "Kaltstartsrellung” gebracht,

Bevor eine Korrektur gemass Punkt a) und b) durchgefiihrt wird, sollte kontrolliert werden, ob die Starter-
klappe im Vergaserhals nicht klemmt. Gegebenenfalls muss die Klappe gangig gemacht werden.

Zusdtzlich zur Bedienungsanleitung mochten wir noch folgenden Hinweis zum Start mit warmem Motor geben:

Im warmen Zustand ist mit ca 1/2 getretenem Gaspedal der Motor anzulassen. Dabei muss der Fuss in dieser
Stellung bleiben, d h egdarf auf keinen Fall mehrmals mit dem Gaspedal gepumpt werden. Lediglich bei
extrem heissem Mortor @t das Gaspedal beim Anlassen voll durchzutreten.
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weiterhin © ochien war auf die Funknion der Schwimmerkanumnerbetuttung bei den 17M und 26M-Vergasern
hinwersen.

Diese Bel:ttung solivcrhindern, dass im Leerlauf der Kraftstoft vom Schwimmergehiduse infolge Warmeeinfluss
vom noter her in den Ansaugkanal titt und im Extremfall ein Stehenbleiben des Motors bei hohen Temperaturen
bewirsn, Wahrend Jes normalen Fahrbetriebes darf aber die Aussenbeliiftung keinesfalls eingeschaltet sein, da
sonst oo Schwimiprergehduse nicht der ordnungsgemasse Laftdruck herrscht; es kdme dann zu erhohtem Kraft-
stoffverbrauch,

Die Werkstar: = .:s deshalb beachte:. dass

\

©. die Veatilstange /< hie Skizze) sich vertikal bewegen lisst und niclhit verbogen st

. Splint und Sicher sring am unteren Ende der Stange vorhanden sind

. im Leerlauf zw::
vorhanden ist.

2 Betdtigungshebel und Sicherungsiing ein Spalt von 1 - 2 min
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